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REZUMAT

in acest articol sunt evidentiate si analizate masurile de prevenire special-criminologica a infractiunilor din domeniul
transportului rutier, precum si rolul diferitor categorii de subiecti implicati in respectiva activitate. Se constata ca in cazul
prevenirii speciale a infractiunilor investigate urmeaza de plasat accentul pe asigurarea eficientd a securitatii circulatiei
rutiere care ar proteja persoanele implicate in trafic.
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SUMMARY

There were highlighted and analyzed the preventive special criminological measures of crimes from the area of road
transport in this article, as well as the role of different subjects’ categories involved in that activity. It was determined that in
the case of special prevention of the investigated crime category the emphasis is placed on effective insurance of the traffic
security that would protect individuals involved in trafficking.
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Introducere. Criminologia, cum
este si firesc, leaga conceptul de
prevenire de obiectul sau de cercetare
— studierea cauzelor criminalitatii, pre-
venirii etc., oferindu-i aici o acceptiune
mult mai largd, care nu se limiteaza la
scopul si functiile preventive ale legii
penale, ci are in vedere ansamblul fac-
torilor care le determina si al conditiilor
care favorizeaza savarsirea actului cri-
minal, precum si reactia sociala fata de
acesta. Nu intamplator, prevenirea con-
stituie unul dintre scopurile prioritare
ale criminologiei ca stiinta, unul dintre
elementele principale prin care aceasta
este definita [1, p. 17].

Prevenirea speciald a criminalita-
{ii reprezintd un sistem de influentare
asupra determinantelor criminalitatii,
care tin de anumite grupuri sociale si
domenii ce se caracterizeaza printr-o
probabilitate Tnalta de savarsire a in-
fractiunilor [2, p. 168]. Spre deosebire

de prevenirea generala, cea speciala se
efectueaza cu un scop bine determinat
in interesele prevenirii criminalitatii,
adica masurile speciale sunt chemate
sa solutioneze problemele de inlatura-
re, neutralizare, minimizare a factori-
lor criminogeni; Insanatosirea micro-
climei sociale, indreptarea comporta-
mentului persoanelor care pot comite
infractiuni etc. [3, p. 170]. in acest
sens, prevenirea special-criminologica
se realizeaza sub forma de programe
privind intensificarea luptei cu crimi-
nalitatea, in care este prevazut siste-
mul de masuri orientat spre preveni-
rea tipurilor concrete de criminalitate,
precum si a criminalitatii in ansamblu
pe un anumit teritoriu [4, p. 107]. Bi-
neinteles, in limitele subiectului abor-
dat, eficienta prevenirii infractiunilor
din domeniul transportului rutier va
depinde de coordonarea programului
de prevenire a acestor infractiuni cu

conceptul statal de dezvoltare socioe-
conomica a Republicii Moldova.

Fard a diminua importanta masuri-
lor generale de prevenire a criminalita-
tii, inclusiv a celei din domeniul trans-
portului rutier, activitatea de bazad in
profilaxia infractiunilor respective tre-
buie sa fie realizata prin prisma preve-
nirii special-criminologice i a celei in-
dividuale. Anume aceste doua tipuri de
prevenire diminueaza sau neutralizeaza
influenta factorilor criminogeni asupra
infractiunilor din domeniul transpor-
tului rutier. La randul sau, masurile de
prevenire se realizeaza prin intermediul
influentarii asupra partilor componente
ale mecanismului ,,mijloc de transport
— conducator al mijlocului de transport
— situatie rutiera”.

Rezultate si discutii. Masurile spe-
ciale de prevenire a infractiunilor din
domeniul transportului rutier includ
controlul asupra respectarii regulilor
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circulatiei rutiere, identificarea si inla-
turarea circumstantelor care contribuie
la aparitia situatiei de accident (imbu-
natairea starii drumurilor, a mijloacelor
de transport, a calificarii conducatorilor
de vehicule), elucidarea si inlaturarea
cauzelor si conditiilor unor infractiuni
concrete, prevenirea recidivei, realiza-
rea diferitor masuri in randul persoa-
nelor care interactioneaza cu vehicu-
lele (conducatorii auto profesionisti,
persoane care se ocupad de deservirea,
diagnosticarea si reparatia vehiculelor
etc.), precum si 1n randul participan-
tilor la trafic care manifestd un com-
portament victimologic. In calitate de
exemplu al unei activitati de prevenire
speciald in domeniul vizat mentionam
complexul de masuri preventive cu ge-
nericul ,,Atentie — copii!” in vederea
profilaxiei traumatismului rutier 1n ran-
dul copiilor.

La astfel de activitati se mai refera:
controlul asupra respectarii regulilor se-
curitatii circulatiei i a exploatarii mij-
loacelor de transport; curmarea incal-
carilor in domeniul transportului rutier;
aplicarea sanctiunilor fata de persoane-
le care au comis incélcari in domeniul
transportului rutier; stabilirea i inlatu-
rarea factorilor care contribuie la cre-
area unor situatii de accident; educatia
juridica a conducatorilor de vehicule, a
personalului care deserveste mijloacele
de transport, precum si a altor partici-
panti la traficul rutier [5].

Activitatea desfasuratd in vederea
prevenirii infractiunilor din domeniul
transportului rutier poate avea rezul-
tate eficiente 1n conditiile desfasurarii
acesteia la etapa initiala cu potentialii
delincventi. O astfel de activitate este in
competenta organelor de supraveghere
departamentald si interdepartamentala
asupra securitdtii functionarii transpor-
tului 1n tara.

De exemplu, competentele Minis-
terului Afacerilor Interne in domeniul
traficului rutier [6] sunt:

a) exercitarea controlului interdepar-
tamental asupra respectarii prevederilor
actelor legislative si ale actelor norma-
tive din domeniul traficului rutier;

b) coordonarea, pe domenii de
competentd, a activitatilor de ridicare a
gradului de organizare si de sigurantd a
traficului rutier;

¢) asigurarea dirijarii, supravegherii

si controlului traficului rutier cu mijloa-
ce de masurare, legalizate si verificate
metrologic, conform cerintelor actelor
normative in vigoare;

d) exercitarea controlului asupra
vehiculelor in privinta corespunderii
lor cu normele de siguranta a traficului
rutier;

e) exercitarea controlului asupra
calitatii lucrarilor din domeniile: de
exploatare, intretinere, reparare si in-
spectie tehnicd periodica, efectuate de
persoane care practica activitate de in-
treprinzator in aceste domenii;

f) monitorizarea evolutiei fenome-
nului accidentar si reflectarea Tn mass-
media a starii de lucruri din traficul
rutier, a modului in care participantii la
trafic respecta legislatia privind sigu-
ranta lui;

g) asigurarea activitatii echipelor de
interventie rapida pentru intreprinderea
masurilor de urgenta in cazul producerii
de accidente in trafic rutier;

h) organizarea dupa programe a in-
struirii angajatilor politiei patrulare, ser-
viciului de pompieri, ai altor structuri
specializate privind acordarea de prim
ajutor medical persoanelor care au avut
de suferit in accidente in trafic rutier;

i) eliberarea permiselor speciale
pentru conducéatorii de autovehicule
speciale de incasare si de comunica-
tie speciald la absolvirea cursurilor de
instruire 1n cadrul unui centru de for-
mare profesionald din subordine, coor-
donarea itinerarelor pentru efectuarea
instruirii practice in conducerea auto-
vehiculelor pe drumurile publice prin
intermediul ghiseului unic al autoritatii
de licentiere;

j) tinerea evidentei centralizate a
contraventiilor din domeniul traficului
rutier si a sanctiunilor aplicate, elibe-
rarea catre solicitanti a certificatelor de
cazier contraventional, a certificatelor
cu privire la accidentele rutiere, a acte-
lor juridice cu privire la neridicarea in
procesul de constatare a contraventiilor
a permisului de conducere, a certifica-
tului de inmatriculare a vehiculului si/
sau a placilor de inmatriculare;

k) coordonarea schemelor de trans-
portare a incarcaturilor de mare tonaj,
cu gabarit depasit si a incarcaturilor pe-
riculoase;

1) escortarea coloanelor oficiale.

Prin urmare, bazandu-ne pe inter-
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conexiunea existentd intre masurile de
prevenire generald si speciald, ne vom
axa, preponderent, pe problemele pre-
venirii speciale. Prevederile conceptua-
le enuntate permit de a atribui la masuri
speciale de prevenire nu doar pe cele cu
caracter juridico-penal, dar si cu carac-
ter economic, social, politic, cultural-
educativ etc., daca ele sunt orientate
spre prevenirea criminalitatii in dome-
niul transportului rutier.

Tinem sa remarcam ca exista si alte
criterii de delimitare a masurilor de pre-
venire 1n generale §i speciale. Astfel, in
doctrina de specialitate [7, p. 289] sunt
evidentiate urmatoarele trasaturi care
deosebesc masurile generale si speciale
ale prevenirii criminalitagii:

1) orientarea masurilor intreprinse
nemijlocit spre prevenirea savarsirii
unor noi infractiuni, a unor tipuri dis-
tincte de criminalitate sau a unor infrac-
tiuni concrete;

2) arsenalul mijloacelor de pre-
venire speciald se caracterizeaza prin
interactiunea unor masuri cu caracter
administrativ, educativ, social si juridic
menite sd actioneze nemijlocit asupra
criminalitatii;

3) subiectii prevenirii speciale a in-
fractiunilor sunt structurile organizato-
rice si personalul pentru care lupta cu
criminalitatea constituie una din princi-
palele atributii.

Dupa cum este lesne de observat,
principalul criteriu de apreciere a ma-
surilor de prevenire speciald este com-
petenta subiectilor implicati in astfel
de activitate, care trebuie sa fie una de
ocrotire a normelor de drept. Asadar,
prevenirea speciala este examinata la
nivel general, de grup si individual.

Lanivel general, prevenirea speciala
se realizeazd sub forma unor programe
departamentale si interdepartamentale
de luptd cu criminalitatea. In ele este
prevazut un sistem de masuri orientat
spre prevenirea unor tipuri concrete de
criminalitate sau a fenomenului infrac-
tional In ansamblu pe un anumit terito-
riu (tard, regiune, localitate etc.).

Procesului prevenirii  infractiuni-
lor din domeniul transportului rutier
la nivel de grup i se acordd mai putina
atentie, reiesind din urmatoarele consi-
derente.

In primul rand, este dificil de a reu-
ni participantii la traficul rutier, inclusiv
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conducatorii de autovehicule, intr-un
singur grup, care ar putea fi supus unor
misuri comune de prevenire. Intr-un
mod sau altul, in acest caz poate fi vor-
ba doar despre prevenirea individuala
realizatd in privinta participantilor reali
sau potentiali ai circulatiei rutiere.

In al doilea rand, factorii de bazi ai
criminalitatii in domeniul transportului
rutier influenteaza asupra particularita-
tilor activismului social dintr-o anumita
localitate, inclusiv asupra proceselor de
dirijare a fluxurilor rutiere. lar aceasta,
la randul sau, reprezinta nivelul general
al prevenirii speciale.

In ceea ce priveste prevenirea spe-
ciala a infractiunilor la nivel individual,
mentiondm ca la etapa primard aceas-
ta se realizeazd n privinta indivizilor
aflati in faza incipientd a criminalizarii
lor. In literatura criminologica, etapa
respectiva mai este numita ,,prevenire
individuala timpurie”.

Reiesind din rezultatele obtinute,
consideram ca prevenirea individuala
a infractiunilor din domeniul trans-
portului rutier ar consta in urmatoa-
rele. Inainte de toate, este necesar de
implementat diverse masuri care ar
contribui la formarea culturii juridice
a anumitor categorii de participanti la
traficul rutier. In acest sens, urmeaza
de aplicat mai intens mijloacele de
educare focusatd asupra elevilor si
adolescentilor (viitori potentiali con-
ducatori auto §i alti participanti la
traficul rutier) prin intermediul dife-
ritor surse de comunicare. Caracterul
individual constad in faptul ca subiect
al profilaxiei nu devin toate persoa-
nele, ci doar cele mai criminogene
si victimogene grupuri formate in
virtutea diferitor circumstante (trafic
rutier dificil In apropierea institutiilor
de invatamant, cresterea numarului
de victime sau infractori din randul
persoanelor care reprezintd o anumita
organizatie etc.).

Urmatorul tip de prevenire indi-
viduala a acestui gen de infractiuni se
realizeaza in privinta persoanelor care
au savarsit sau savarsesc o infractiune.
Luand in consideratie faptul ca crimi-
nalizarea infractorilor care au comis din
neglijentd infractiuni In domeniul trans-
portului rutier este n corelatie cu calita-
tea sistemului de instruire a conducato-
rilor auto, masurile legate de instruirea

acestora pot fi atribuite la al doilea tip
de prevenire individuala.

De asemenea, reiesind din faptul ca
criminalizarea conducatorilor auto are
loc si in legatura cu unele deficiente in
activitatea politiei patrulare, este ne-
cesar de propus masuri orientate spre
optimizarea activitatii acestei structuri
politienesti. In acest caz, in calitate de
obiect nemijlocit al prevenirii apare ac-
tivitatea angajatilor politiei patrulare,
iar ca obiect indirect — conducatorii de
vehicule si alti participanti la traficul
rutier.

Al treilea tip de prevenire individu-
ala cuprinde persoanele care au savarsit
o infractiune si au fost condamnate. In
situatia respectiva, se tinde spre realiza-
rea scopurilor resocializarii infractorilor
(negative) ale acestora.

Ultimul tip de prevenire individuala
a infractiunilor din domeniul transpor-
tului rutier vizeaza persoanele care au
ispasit o pedeapsa penald, dar care se
afla la evidenta in scopul prevenirii re-
cidivei. Conventional, acest tip de pre-
venire este numit ,,postpenitenciar’.

Dat fiind faptul ca in urma studiilor
s-a ajuns la concluzia privind lipsa unor
calitati social-periculoase tipice ale per-
sonalitdtii care a comis o infractiune in
domeniul transportului rutier, conside-
ram ca ultimele doua tipuri de preveni-
re individuald nu pot fi reprezentate in
anumite forme concrete de masuri an-
tiinfractionale. Compensarea acestora
urmeaza a fi realizata in cadrul primelor
doua nivele de prevenire.

Cu referire la al doilea, al treilea si
al patrulea obiect al prevenirii (perso-
nalitatea conducatorului auto, functio-
narii politiei patrulare si alti participanti
la traficul rutier) la nivel general, este
necesar sa propunem un sir de masuri,
utilizdnd la maximum potentialul mij-
loacelor de informare in masa. Astfel
de masuri mai sunt numite conventio-
nal ,,moral-spirituale”, fiind orientate
spre coordonarea activitatii ce vizeaza
interesele securitatii rutiere.

Analiza succinta a prevederilor te-
oretice legate de prevenirea infractiu-
nilor din domeniul transportului rutier
impune si abordarea subiectilor impli-
cati 1n acest proces. Astfel, in literatura
de specialitate [8, p.p. 184-185] acestia
sunt divizati in trei grupuri.
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Din primul grup fac parte organele
administratiei publice centrale si loca-
le, precum si formatiunile obstesti care
nu au atributii nemijlocite de ocrotire a
normelor de drept.

Grupul al doilea este constituit din:

1) organele de stat care Indeplinesc
functii de ocrotire a normelor de drept;

2) organele obstesti de stat care au
functii de ocrotire a normelor de drept
(de exemplu, comisiile pentru proble-
mele minorilor de pe langa consiliile
locale);

3) structurile private si obstesti care
contribuie la realizarea sarcinilor de
ocrotire a normelor de drept.

Prin urmare, constatam ca nu exista
limitari in selectarea subiectilor preve-
nirii infractiunilor din domeniul trans-
portului rutier. Totodata, o lista comple-
ta a acestor subiecti poate fi evidentiata
doar dupa propunerea unor masuri con-
crete de prevenire.

Concluzionand asupra celor relatate,
este important de a preciza urmatoarele
aspecte legate de prevenirea criminali-
tatii in domeniul transportului rutier:

In calitate de obiect al prevenirii
sunt:

a) centrele activismului social din
orasele mari;

b) personalitatea conducatorului
auto care a savarsit o infractiune din
imprudenta;

¢) politia patrulare si functionarii
sai;

d) elementele unei situatii concrete.

Prevenirea individuald in privinta
infractorilor care au comis din impru-
denta infractiuni in domeniul transpor-
tului rutier este oportun de a fi divizata
in doua etape:

1) prevenirea timpurie;

2) prevenirea la etapa criminalizarii
primare.

Specificul masurilor de prevenire si
alegerea subiectilor prevenirii depinde
de specificul obiectului prevenirii.

Propunerea masurilor in vederea
neutralizarii factorilor unei situatii con-
crete se referd, indeosebi, la prevenirea
speciala si poate avea valoare practica
in procesul elaborarii programelor na-
tionale de asigurare a securitatii circu-
latiei rutiere.

Caracterizand starea de lucruri pri-
vind prevenirea accidentelor rutiere,
urmeaza sa recunoastem ca organizarea
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activitatii cu pietonii — cea mai vulne-
rabila categorie de participanti la trafic,
practic a decazut din vizorul subiectilor
ce desfasoara activitatea de asigurare a
securitatii circulatiei rutiere. Anual, din
neatentia acestora, este provocat prac-
tic fiecare al treilea accident rutier. Pe
seama lor se afld aproximativ 40% din
cazurile de deces si vatamari din numa-
rul total de victime ale accidentelor ru-
tiere. Aceasta categorie de participanti
la circulatia rutiera (pietonii) au decazut
nu doar din vizorul organelor ce asigu-
ra securitatea circulatiei rutiere, dar si a
organelor de urmarire penala [9, p. 44].

O atentie deosebita 1n prevenirea in-
fractiunilor din domeniul transportului
rutier se acorda luptei cu consumul ba-
uturilor alcoolice de cétre conducdtorii
auto si alti participanti la trafic. Alcoo-
lul 1n orice cantitate diminueaza brusc
posibilitatea alegerii unor solutii corec-
te intr-o situatie rutiera dificila si ma-
reste considerabil timpul de reactie. in
afard de aceasta, alcoolul se pastreaza
in organismul persoanei o perioada de
timp mai indelungata, fapt care face ne-
sigura conducerea mijlocului de trans-
port chiar si a doua zi dupa consumul
acestuia [10, p. 51].

In contextul problemelor examina-
te, consideram a fi oportun completarea
art. 203 Cod contraventional al Repu-
blicii Moldova [11] cu un nou alineat
1) ,,Conducerea vehiculului de citre o
persoand aflatd 1n stare maladiva”. Ne-
cesitatea introducerii normei respective
este conditionatd de faptul ca atat in
cazul ebrietatii alcoolice, cat si al celei
narcotice, actiunile conducatorului auto
pot avea semne ale unui stil periculos
de conducere.

Prin stil periculos de conducere
urmeaza de inteles o astfel de maniera
care se deosebeste evident de maniera
de conducere a unui sofer onest. Sub
aspectul dat, rolul de bazi 1l joaca ca-
racterul vadit, adica al unei incalcari
evidente a regulilor circulatiei rutiere,
precum si caracterul periculos, adica
pericolul real la care este expusa viata
si sanatatea cetatenilor. Maniera peri-
culoasa de conducere se poate exprima
prin incélcarea regimului de viteza, iesi-
rea pe banda opusa de deplasare, pertur-
barea traiectoriei de deplasare, crearea
impedimentelor pentru alte mijloace de
transport etc. Cu alte cuvinte, o astfel

de circulatie care poate fi apreciata de
la prima vedere ca fiind periculoasa, iar
in unele cazuri ca agresiva.

Consumand medicamente, atat la
prescriptia medicului, cat si de sine
statator, conducatorul mijlocului de
transport de fiecare datd trebuie sa se
asigure cd substantele care se contin in
medicament nu vor putea influenta asu-
pra functiei locomotorii a organismului.
Desigur, in conditia in care el va condu-
ce mijlocul de transport.

Instructiunea de administrare a
preparatului include un punct distinct,
prevazut expres pentru astfel de cazuri.
De exemplu, producatorii medicamen-
telor antialergice indicd 1n instructiune
influenta asupra conducerii mijlocului
de transport, evidentiind faptul ca pe
perioada tratamentului este necesar de
abtinut de la activitati potential pericu-
loase, care necesitd o concentrare spo-
rita a atentiei si a rapiditatii reactiilor
locomotorii. Faptul dat marturiseste
despre influenta unor substante conti-
nute in medicamente asupra functio-
narii organismului uman. In conditiile
unei influente puternice a acestora, sunt
posibile cazuri de aparitie a unei situatii
periculoase care ar putea sa degenereze
in accident rutier, deoarece conducato-
rul auto nu poate, in masura deplina, sa
dirijeze actiunile sale, sa {ind sub con-
trol situatia, precum si sa ia o decizie
corecta si rapida de apreciere a situatiei
in vederea evitarii urmarilor negative.

Multe preparate provoacad somno-
lenta, ameteald, halucinatii, fierbintea-
14, frisoane etc. in cazul dat nu are im-
portantd forma maladiei — cronica sau
acuta. Este important cum influenteaza
ea asupra comportamentului persoanei
in momentul conducerii mijlocului de
transport. In opinia noastrd, un pericol
sporit 1l pot prezenta maladiile insotite
de dureri acute. Din ele fac parte ma-
ladiile gastrointestinale, gripa, infectiile
respiratorii acute. De asemenea, prezin-
ta pericol neurozele care pot aparea pe
fondul afldrii soferului o perioada inde-
lungata de timp la volanul mijlocului de
transport.

in conditiile prezentei unei manie-
re periculoase de a conduce, reprezen-
tantii politiei patrulare trebuie sa aiba
temeiuri si imputerniciri depline de a
examina documentele conducatorului
de vehicul. In cazul unor semne eviden-
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te ale unei maladii (disfunctii in coor-
donarea miscarilor, vorbire incoerenta,
respiratie dereglata, somnolenta, culoa-
re palida a fetei, semne de temperatura
ridicata etc.) reprezentantii politiei pa-
trulare ar avea motive sa-i indrepte la
un control medical. Daca in urma con-
trolului se va stabili ca el este bolnav,
fie ca sangele sdu contine o substanta,
in recomandarile céreia este contrain-
dicat de a conduce mijloace de trans-
port, atunci angajatul politiei patrulare
va avea toate temeiurile de a-l trage la
raspundere contraventionala. Masura
de pedeapsa trebuie sa fie mai blanda
comparativ cu pedeapsa aplicata fata de
soferii care conduc in stare de ebrieta-
te alcoolica sau narcotica, deoarece in
cazul dat lipseste motivul huliganic. De
aceea, art. 203 alin. 1') Cod contraven-
tional al Republicii Moldova urmeaza
a fi formulat in urmatoarea redactie:
., Conducerea vehiculului de catre o
persoand aflatd in stare maladiva (gri-
pa, infectii respiratorii acute, dereglari
gastro-intestinale, neuroza), in prezenta
unei maniere periculoase de a conduce,
capabila sa provoace un pericol real
pentru securitatea altor participanti la
traficul rutier, precum si a consumului
unor medicamente ce contin substante
care se gasesc in nomenclatorul sub-
stantelor interzise pentru a fi consuma-
te de catre conducatorii de vehicule,

se sanctioneaza cu amenda in mari-
me de 100 unititi conventionale” .

Nomenclatorul substantelor interzi-
se trebuie sa fie elaborat de catre specia-
listi in domeniul medicinii i sa contina
toate substantele care au un caracter li-
mitativ in privinta conducerii unui mij-
loc de transport.

Concluzii. Perfectionarea bazei
legale, ridicarea nivelului de pregati-
re profesionald, sporirea nivelului de
securitate in mijloacele de transport
vor influenta, fara indoiala, asupra nu-
marului de infractiuni din domeniul
transportului rutier, insa cea mai efici-
entd metoda de prevenire si diminuare
a acestora va fi constientizarea de catre
participantul la traficul rutier a gravita-
tii consecintelor survenite in urma in-
calcarilor savarsite de catre el. Doar in
acest caz putem vorbi despre o tendinta
de diminuare a numarului infractiunilor
rutiere, deoarece cauza lor de baza este
factorul uman.
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PREVENIREA COMITERII CRIMELOR DE
CATRE MINORI PRIN MASUlgI DE STAPINIRE
INDIVIDUALA

Octavian BEJAN,
doctor in drept, criminolog,
Institutul de Stiinte Penale si Criminologie Aplicata

REZUMAT

Criminalitatea minorilor imbraca noi forme, deosebit de periculoase. Viata
impune cautarea unor noi cdi de cercetare criminologica a fenomenului. Pre-
venirea criminalitatii minorilor poate fi infaptuitd prin masuri generale si indi-
viduale. Unele dintre aceste masuri individuale pot fi luate de parinti, educa-
tori si invatatori. Ne-am desfasurat cercetarea criminologicd, aplicind metoda
constructiei abstracte, metoda observarii, metoda interviului, metoda documenta-
ra si metoda experimentului. Ca urmare, am descoperit zece metode de stapinire
si indreptare a purtarii copilului, care contribuie la prevenirea crimelor. Cerceta-
rea noastra a aratat ca o metoda poate fi buna in unele imprejurari, iar altele — in
alte Imprejurari. Toate metodele au laturi puternice si slabe. Nici o metoda nu i
poate indrepta si stapini pe toti copiii. Delimitarea, definirea si descrierea acestor
metode va usura cercetarea lor stiintifica si aplicarea lor constienta.

Cuvinte-cheie: criminologie, crima, criminalitatea minorilor, prevenire indi-
viduala, metoda.

LA PREVENTION DE LA COMMISSION DES CRIMES PAR LES
MINEURS AU MOYEN DES MESURE DE MAITRISE INDIVIDUELLE

Octavian BEJAN,
docteur en droit, criminologue,
Institut des Sciences Criminelles et Criminologie Appliquée

SUMMARY

La criminalité de mineurs habille de nouvelles formes, particulierement dan-
gereuses. La vie nous impose chercher nouveaux chemins de recherche crimino-
logique du phénomeéne. La prévention de la criminalité de mineurs peut étre réa-
lisée par des mesures générales et individuelles. Certaines mesures individuelles
peuvent étre prises par les parents, les éducateurs et les enseignants. Nous avons
déployé notre recherche en utilisant la méthode de la construction abstraite, la
méthode d’observation, la méthode de I’entrevue, la méthode documentaire et la
méthode d’expérience. Par la suite, nous avons découvert dix méthodes de maitri-
se et correction du comportement de I’enfant, qui contribuent a la prévention des
crimes. Notre recherche a montré qu’une méthode peut étre bonne dans certaines
circonstances et autres — dans d’autres circonstances. Toutes les méthodes ont des
aspects forts et faibles. Aucune méthode ne peut pas corriger et maitriser tous les
enfants. La délimitation, définition et description des méthodes découvertes va
simplifier leur recherche scientifique et leur application consciente.

Mots-clés : criminologie, crime, criminalité de mineurs, prévention indivi-
duelle, méthode.

se dedau unii adolescenti in scoli. Ca-

Problema. Criminalitatea mi-
zurile se inmultesc si apar in diferite

norilor cunoaste schimbari

insemnate, mai ales in latura care tine
de violenta criminala. Bundoara, toata
lumea este astdzi inspaimintata si tul-
burata de ciocirtirile in masa la care

tari. Practica anticrima resimte nevoia
de noi cunostinte criminologice, o data
ce nu poate tine in friu purtarile crimi-
nale ale minorilor si pare depasita de



