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REZUMAT

In articol este investigata personalitatea infractorilor in domeniul transportu-
lui rutier sub aspectul vinovatiei acestora. Sunt evidentiate doua tipuri de perso-
nalitate a infractorilor care comit din imprudenta astfel de infractiuni. La prima
categorie comportamentul este dominat de frivolitate si increderea in sine exage-
rata, iar cea de-a doua categorie se caracterizeaza prin neglijentd infractionala.
Prin urmare, se constata ca accidentul rutier soldat cu urmari grave nu reprezinta
doar un concurs de circumstante nefavorabile n viata persoanei, persoanei, la
disparitia carora acesta nu se va mai deosebi de majoritatea cetatenilor onesti.
Astfel infractiunea comisa reprezinta si o consecinta fireasca a comportamentului
uman si a predispozitiei de a incélca legea.

Cuvinte-cheie: personalitatea infractorului, transport rutier, trafic rutier,
mijloc de transport, modalitati ale imprudentei, conducator de vehicul, instruirea
conducatorilor de vehicule etc.

GENERAL CONSIDERATIONS ON PERSONALITY OF
OFFENDERS IN THE AREA OF ROAD TRAFFIC

Anatolie CANANAU,
deputy chief of the Police Law Department of the Academy
,.Stefan cel Mare” of MIA, doctoral student

e-mail: an_cananau@gmail.com
phone: 079603358

SUMMARY

Personality of criminals in the area of road traffic under the aspect of their gu-
ilty is investigated in this article. There were highlighted two types of personality
which commit such offences by imprudence. In the first category, behavior is do-
minated by exaggerated self-confidence and frivolity, for the second category is
characteristic criminal negligence. It was found, that a road accident with serious
consequences is not just a contest of unfavorable circumstances in the person’s
life, with disappearance of which he will no longer distinguish itself from the
rest honest persons. The committed offence is a natural consequence of human
behavior and predisposition to violate the law.

Keywords: personality of the criminal, road transport, road traffic, means of
transport, ways of imprudence, vehicle driver, training of vehicle drivers etc.

Introducere. Importanta lup-
tei cu infractiunile comise
din imprudenta creste in legatura
cu dezvoltarea continud a progre-
sului tehnic in toate sferele econo-

miei nationale si a conditiilor de
trai, precum si datoritd cresterii
numadrului izvoarelor de pericol
sporit. Se observa o sporire per-
manentd a numarului de infracti-
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uni comise din imprudenta, in spe-
cial, in sferele ce tin de ocrotirea
mediului nconjurator, securitatea
conditiilor de munca, securitatea
circulatiei si exploatarii mijloace-
lor de transport, utilizarea noilor
resurse de energie, a noilor izvoa-
re puternice de pericol sporit etc.
[1, p. 167].

In art. 18 CP al RM constatim
ca infractiunea a fost comisa din
imprudentd, daca persoana care a
savarsit-o 1si dadea seama de ca-
racterul prejudiciabil al actiunii
sau inactiunii sale, a prevazut ur-
marile ei prejudiciabile, dar con-
sidera Tn mod usuratic ca ele vor
putea fi evitate ori nu isi dadea
seama de caracterul prejudiciabil
al actiunii sau inactiunii sale, nu
a prevazut posibilitatea survenirii
urmarilor ei prejudiciabile, desi
trebuia sa le prevada [2, art. 18].

Rezultate si discutii. Legea
penala stabileste doua modalitati
ale imprudentei: 1) increderea
exagerata in sine; 2) neglijenta.

Increderea exagerati in sine
presupune ca infractiunea a fost
comisd din imprudenta, daca per-
soana care a savarsit-o:

a) isi dadea seama de caracte-
rul prejudiciabil al actiunii sau in-
actiunii sale;

b) a prevazut urmarile ei preju-
diciabile;

¢) a considerat in mod usuratic
ca ele vor putea fi evitate.

Circumstantele pe care contea-
za vinovatul pot fi cele mai diver-
se. Ele se pot referi la personali-
tatea infractorului (puterea fizica,
dibacie, cunostinte vaste, iscusin-
ta, experientd, maiestrie etc.), la
situatia in care se comite infracti-
unea (lipsa altor persoane, in timp

de noapte etc.), la actiunile altor
persoane, la fortele naturii, la acti-
unea perfectd a mecanismelor etc.
Despre modul usuratic al calcu-
lelor evitarii survenirii consecin-
telor marturiseste faptul ca totusi
consecintele prejudiciului survin.
De exemplu, conducatorul mijlo-
cului de transport, dezvoltand, in
mod constient o viteza inadmisibi-
13, considera ca va fi in stare, usor,
in orice moment, sa franeze sau sa
ocoleasca pietonii si sd evite acci-
dentul. Frana insa, a ,refuzat” sa
actioneze in momentul respectiv,
iar mijlocul de transport, lovin-
du-1 pe pieton, a provocat decesul
acestuia [1, p. 169].

Neglijenta prevede ca infracti-
unea a fost comisa din imprudenta,
daca persoana care a savarsit-o:

a) nu-si dadea seama de carac-
terul prejudiciabil al actiunii sau
inactiunii sale;

b) n-a prevazut posibilitatea
survenirii consecintelor ei preju-
diciabile;

c¢) desi trebuia si putea sa le
prevada.

Nerespectarea caracterului pre-
judiciabil al actiunilor sau actiu-
nilor si neprevederea posibilitatii
survenirii consecintelor constituie
momentul intelectual al neglijen-
tei, iar la momentul volitiv al ne-
glijentei se referd posibilitatea si
necesitatea previziunii acestora.
Stabilirea acestor trei elemente
ale atitudinii psihice negative a
persoanei fata de actiune sau inac-
tiune si, concomitent, fatd de con-
secinte, formeaza notiunea juridi-
co-penala a neglijentei stabilita de
legiuitor.

In diverse studii din domeniul
criminologiei si a psihologiei se
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mentioneaza cd personalitatea in-
fractorului se caracterizeaza prin
anumite particularitati care-i deo-
sebesc de cetatenii onesti. Persona-
litatea infractorilor care incalca le-
gea din imprudenta are mai putine
calititi criminogene. Impartisim
opiniile si stereotipurile existen-
te, potrivit carora persoanele care
incalca frecvent regulile circulati-
ei rutiere sunt din randul condu-
catorilor de vehicule. Totodata,
nu neglijam faptul ca si In randul
pietonilor, ca cel mai numeros si
vulnerabil grup de participanti la
traficul rutier, se intdlnesc persoa-
ne care ncalca sistematic regulile
circulatiei rutiere. Acest fapt reie-
se si din datele obtinute de catre
diferiti cercetatori [3, p. 5; 4, p.
20; 5, p. 32].

In literatura de specialitate per-
soanele care au savarsit infractiuni
in domeniul transportului rutier
sunt atribuite la categoria infrac-
torilor care au comis infractiuni
din imprudenta. Persista opinia ca
acestea sunt persoane social-inte-
grate, carora nu le sunt caracteris-
tice deficiente ale constiintei juri-
dice sau morale. In acest context,
P. Daghel constata ca subiectul in-
fractiunii din imprudentd nu con-
stientizeaza caracterul social-peri-
culos al faptei sale. El nu numai ca
nu doreste (sau nu admite) cauza-
rea unui prejudiciu societatii, dar
nici nu prevede posibilitatea cau-
zarii unui asemenea prejudiciu, fie
cd este convins In prevenirea lui.
Astfel, daca subiectii infractiuni-
lor comise cu intentie isi contra-
pun vointa sa intereselor societatii,
atunci cauza social-psihologica a
infractiunilor din imprudenta este
neatentia si iresponsabilitatea [6].
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Sunt exprimate §i opinii, potri-
vit carora persoanele vinovate de
comiterea unor accidente rutiere
fac parte din categoria infractori-
lor situationali, care sunt integrati
sau pot fi usor integrati in societa-
te [7; 8].

Criminologul rus Iu. Antonean
aevidentiat doua tipuri de persona-
litate a infractorilor care savarsesc
infractiuni din imprudenta. La pri-
ma categorie comportamentul este
dominat de increderea exagerata
in sine si frivolitatea, acestora fiin-
du-le caracteristice autoritarismul,
bravada, caracterul categoric. Ce-
lui de-al doilea tip le sunt proprii
astfel de calitati personale, cum ar
fi neglijenta, tendinta de a minimi-
za propriile eforturi intelectuale si
fizice in activitatea cotidiana. in
acest sens, se mai mentioneaza ca
in randul persoanelor care comit
infractiuni din imprudenta (inclu-
siv persoanele care au savarsit in-
fractiuni din domeniul transportu-
lui rutier) sunt mai putine persoa-
ne cu calitati tipice infractorilor.
In opinia autorului, pentru persoa-
nele care savarsesc infractiuni din
imprudentd este caracteristicd o
astfel de calitate cum ar fi predis-
pozitia spre alarmare, neincrede-
rea in fortele proprii, predispozitia
la emotii In conditii de stres si un
autocontrol excesiv [9, p. 488].

In opinia noastra, calitatile
personale si constiinta juridica a
persoanelor implicate in accidente
rutiere nu sunt suficient studiate.
Trezeste o anumita indoiala si ca-
racterul incidental al accidentelor
rutiere. Marea majoritate a acci-
dentelor rutiere sunt determinate
chiar de actiunile persoanei vi-
novate, Insa este oare accidentul

rutier un eveniment intamplator in
viata acestuia? Accidentul rutier
soldat cu urmari grave nu repre-
zintd doar un concurs de circum-
stante nefavorabile in viata per-
soanei, la disparitia carora el nu
se va mai deosebi de majoritatea
cetatenilor onesti. Infractiunea
comisd de catre acesta reprezinta
o consecinta fireascd a comporta-
mentului sau si a predispozitiei de
a incalca legea.

Astfel, problema privind sem-
nificatia criminologicd a caracte-
risticilor §i personalitatii infrac-
torului care a comis o infractiune
din imprudentd ramane a fi una
discutabila. Potrivit conceptiei
traditionale, personalitatea infrac-
torului se deosebeste de cea a altor
persoane prin faptul cd acesta a
savarsit o infractiune datorita vizi-
unilor sale antisociale si atitudinii
negative fata de interesele publice
[10, p. 69].

Savantul criminolog V. Cu-
dreavtev a ajuns la concluzia ca
nu exista careva calitati personale
specifice, prezenta sau lipsa carora
determina verosimilitatea savarsi-
rii unei infractiuni in domeniul
transportului si, in principiu, o
astfel de evolutie a evenimentelor
il poate viza pe fiecare conducator
de vehicul. Exista, de asemenea,
un grup mare de infractiuni comi-
se din imprudenta, fata de care nu
este asigurat nici un conducator de
vehicul. Acesta nu intentioneaza
sd savarseasca vreo infractiune, fi-
ind un cetatean onest, insa situatia
deruleaza in asa mod, incat tam-
poneaza un pieton sau provoaca o
coliziune cu un alt mijloc de trans-
port, iar ca urmare survine raspun-
derea penala [11, p. 69-70].
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O astfel de abordare prezinta
o semnificatie deosebitd, avand in
vedere faptul cad stiinta crimino-
logica a fundamentat teoretic si a
demonstrat practic ca exista astfel
de calitati ale personalitatii care
sunt caracteristice anume persoa-
nelor ce savarsesc infractiuni, de
reguld intentionate [12, p. 263; 13,
p. 185-187].

Vorbind despre criminalitatea
imprudentd, mentionam ca aceas-
ta este destul de specifica. Astfel,
nu este oportun de a cataloga, in
egala masurd, persoanele care au
savarsit diferite fapte infractionale
din punct de vedere al pericolului
social. In acest sens, G. Avanesov
considera ca, in cele mai dese ca-
zuri, calitatile persoanelor care au
savarsit infractiuni din imprudenta
nu coincid cu calitatile celor care
comit infractiuni intentionate. Prin
urmare, aceasta constituie o cate-
gorie separatda de persoane [12, p.
263].

Ia. Ghilinskii, de asemenea,
mentioneaza ca rezultatele actuale
obtinute in urma studierii crimi-
nalitatii imprudente deroga de la
cunostintele existente in domeniul
cauzalitatii fenomenului infractio-
nal, deoarece pun la indoialad pos-
tulatele despre determinare si ca-
litatile innascute ale personalitatii,
inclusiv oportunitatea si eficienta
pedepsei penale pentru comiterea
acestei categorii de infractiuni
[14, p. 374].

Astfel, abordarile stiintei cri-
minologice permit de a pune la in-
doialad prezenta unor calitati soci-
al-periculoase durabile si specifice
ale personalitatii tuturor conduca-
torilor de vehicule care au comis
infractiuni in domeniul transpor-
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tului rutier. Insa, nu pot fi excluse
complet datele calitatilor persona-
litatii, deoarece in comportamentul
unor conducatori acestea se mani-
festa destul de evident (de exem-
plu, bravada la volan, ignorarea
intentionatd a regulilor circulatiei
rutiere, constientizarea incalcarii
lor etc.). Totodata, in legaturd cu
acest fapt apare o intrebare fireas-
ca legatd de cauza unui astfel de
comportament.

Referindu-ne la analiza crimi-
nologica a infractiunilor in dome-
niul transportului rutier savarsite
din neglijenta (ca modalitate a
imprudentei) urmeaza de specifi-
cat ca motivele lipsesc, deoarece
ele nu sunt incluse in mecanismul
savarsirii infractiunii. In astfel de
cazuri mijlocului
de transport pur si simplu nu este
atent.

In acest context, apare proble-
ma ce vizeaza esenta atentiei i
daca este posibil de a influenta 1n-
tr-un anumit mod asupra acesteia.

Deoarece perceperea procesu-
lui formarii atentiei conducatori-
lor de vehicule in respectiva parte
a cercetdrii noastre este una con-
ceptuala, vom apela la psihologia
generald si vom examina prevede-
rile teoretice de bazd despre natu-
ra acestei componente a activitatii
psihice a persoanei.

Unii autori constata ca atentia
este un sistem de reactii ale orga-
nismului care aduc corpul in pozi-
tia si starea necesara si 1l pregatesc
pentru activitatea ce urmeaza...
[15,p. 162]

Este cunoscut faptul cd expe-
rienta este rezultatul interactiunii
persoanei cu mediul extern, in
procesul caruia se deschid relatiile

conducatorul

necesare, calitatile, legitatile feno-
menelor, sunt identificate si verifi-
cate metodele si mijloacele opor-
tune de activitate [16, p. 321].

Aceasta presupune ca, cu cat
mai frecvent conducatorul de ve-
hicul se afla in procesul interac-
tiunii cu domeniul transportului
rutier, cu atat mai dezvoltate sunt
abilitatile de a conduce mijlocul
de transport si, prin urmare, con-
centrarea atentiei asupra elemen-
telor necesare ale domeniului re-
spectiv.

Totodata, profilul autoturismu-
lui n constiinta maselor de oameni
de toate varstele nu se asociaza cu
o sursa de pericol sporit: pentru
copii acesta este o jucarie; pentru
tineri — un mijloc de bravada si cu-
cerire a autoritatii in mediul seme-
nilor; pentru maturi — o posibili-
tate de a-si manifesta individuali-
tatea sau bunastarea, fie realizarea
tendintei spre o activitate inalta de
afaceri si de mobilitate.

Astfel, specificul culturii de
masa in ceea ce priveste profilul
autoturismului ca mijloc de dis-
tractie, autoafirmare, superioritate
si dezvoltare a unei viteze nalte
poartd un potential criminogen si
necesita elaborarea unor masuri
anticriminogene.

Majoritatea criminologilor care
si-au consacrat cercetarile proble-
mei infractiunilor in domeniul
transportului rutier indica asupra
faptului cé cursurilor de conduce-
re auto le este rezervat prea putin
timp.

Experienta si maiestria profe-
sionald reflectd abilitatea condu-
catorului vehiculului de a aprecia
si de a prognoza evolutia situatiei
pe traseu, de a utiliza la timp posi-
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bilitatile tehnice ale vehiculului in
cele mai complicate si neasteptate
situatii rutiere, toate acestea deter-
minand securitatea circulatiei ruti-
ere [17, p. 22].

Insa, instruirea conducatorilor
auto astfel incat sa aiba pregatit
un program de actiuni pentru ori-
ce situatie rutiera dificila nu este
posibil. Totodata, diferite persoa-
ne poseda diverse capacitati de
instruire. In legatura cu acest fapt,
specialisgtii in domeniu propun de
a forma grupe de studii, tindndu-
se cont de calitatile psihofiziolo-
gice ale persoanelor instruite, iar
orele practice de conducere sa fie
elaborate in coraport cu abordarea
individuala a fiecaruia [17, p. 55-
70].

Este necesar de mentionat ca
sistemul de pregatire al conduca-
torilor de vehicule s-a format cand
circulatia nu se caracteriza printr-o
astfel de intensitate i numar mare
de vehicule, ambuteiaje si situatii
stresante.

Situatiile de astazi impun con-
ducatorilor de vehicule ca anumi-
te deprinderi (reactii locomotorii)
la situatiile extreme sd fie deja
formate. Aceste deprinderi de a
conduce nu au fost atat de actuale
anterior, deoarece s-au format in-
tr-un regim rutier mult mai lent.

Analiza cercetarilor criminolo-
gice permite de a concluziona ca
pana la 500 km distantd parcursa
conducétorul de vehicul este con-
centrat doar pe insusgirea procede-
elor de conducere a mijlocului de
transport, iar altor participanti la
trafic le acordd mai putina aten-
tie. La distanta de la 500 pana la
3000 km parcursi comportamentul
conducatorului de vehicul incepe
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treptat sa corespundd conditiilor
existente 1n trafic. Dupa 3000 km
de conducere a autovehiculului
deprinderile obtinute se stabili-
zeaza si soferul poate relativ sigur
sd conduca mijlocul de transport.
Prin urmare, este foarte dificil de
a conduce 1n siguranta mijlocul de
transport in conditii de circulatie
intensiva dupd orele practice de
conducere a autoturismului preva-
zute In programele de studii [18,
p. 246].

Concluzii. Asa cum rezulta din
exemplele aduse, deprinderile ne-
cesare de conducere sunt obtinute
de conducatorii de vehicule in afa-
ra institutiilor de invatamant. Re-
iesind din acest fapt, apare sarcina
de a fixa deprinderile necesare de
conducere, care trebuie sa aiba
loc in conditii extreme, apropiate
la maxim starii reale de pe trasee.
Pe poligoanele de instruire nu este
posibil de creat astfel de situatii,
deoarece ar pune persoana in peri-
col. Din aceste considerente, este
necesar de identificat metode al-
ternative de pregatire.

Abordand problema prevenirii
tipului respectiv de criminalitate
constatam cd in procesul instrui-
rii conducatorilor de vehicule este
important de stimulat reactiile lo-
comotorii necesare in cazul situa-
tiilor extreme. Cu alte cuvinte, In
procesul instruirii conducatorilor
auto urmeaza de atras atentia asu-
pra cultivarii unor noi forme de re-
actie a persoanei in diverse situatii
critice, prin dezvoltarea reactiilor
instinctive ale persoanei. Reactiile
locomotorii necesare aduse pana
la automatism pot fi obtinute prin
actiuni congtiente ale persoanei,
daca ele sunt repetate de mai mul-
te ori in aceeasi consecutivitate.

Referinte bibliografice

1. Borodac A., Gherman M., Mal-
dea N. s.a. Manual de drept penal.
Chisindu, 2005, 512 p.

2. Codul penal al Republicii Mol-
dova, art. 18, nr. 985 din 18.04.2002.
in: Monitorul Oficial al Republicii
Moldova nr. 72-74, din 14.04.2009.

3. Kyzemenko  1.0.  Kpumnu-
HOJIOTMYECKUM  aHalnu3  JIOPOXKHO-
TPAHCHOPTHBIX MPECTYIJICHNUH, CBS-
3aHHBIX C Hae3JlaMH Ha TICIIEXOJOB.
ABropedepar auccepTalK KaHIU-
Jara opUIMYecKux Hayk. TamOoB,
2009, 37 c.

4. benozepos  P.B. JlopoxHo-
TPAHCIOPTHBIEC NPECTYIUICHUS U POJIb
OpraHOB BHYTPEHHHUX JI€JI B UX NIPEy-
npexaeHun. Apropedepar auccepra-
UM KaHAWJaTa IOPUANYECKUX HayK.
Cankt-IletepOypr, 2009, 35 c.

5. Kocruna JILLH. Hapymenue
MPaBWI JOPOKHOTO JBYDKCHHS TIe-
IIEXOTaMHU: YTOJIOBHO-TIPABOBEIE,
KPUMHHOJIOTHYECKUE M TICUXOJIOTH-
yeckne MpoOieMel: ydeOHOe (Ipak-
THueckoe) mocodme. Opém: OplOU
MBJI Poccun, 2013, 67 c.

6. Harens I1.C. HeocTopoXHOCTD.
YronoBHO-IPaBOBbIE U KPUMHUHOJIO-
ruyeckue npodnemsl. Mocksa: Opu-
Iudeckas ureparypa, 1977, 144 c.

7. Boponun [0.A. Tunomnorus
JMYHOCTH TPECTyNMHUKOB. Jnccepra-
Ul KaHJU1aTa IOPUINYECKUX HayK.
Cepanosck, 1974, 185 c.

8. KopobGeer A.W. TpancnopTHbIe
npectymennsa.  Canxt-IlerepOypr:
IIpecc, 2003. 406 c.

9. Anronsin l0O.M. Kpumunoino-
rust. Mocksa: FOpaiit, 2013, 523 c.

10. Psopikun d.K. Kpumunosno-
THSL M IPEIyNpexIeHHE MpecTyIie-
uuii. Mocksa, 1993, 109 c.

11. Kynpssues B.H. Jlekuuu no
KpuMmuHOJIOTHH. MockBa: FOpucrs,
2005, 188 c.

12. Kpumunonorus. Ilox pen.
ABanecoBa I. A.. Mocksa: IOnnTH-
Jana, 2005, 496 c.

13. ABanecoB I. A. Kpumunoro-
TUsl ¥ COLMalbHas MPOQHIAKTHKA.
Mockaa, 1980, 526 c.

14. Twiunckut 5. M. Kpumuno-
JIOTHSL: TEOpHUs, UCTOPUs, IMIUPHUE-
ckasi 0a3za, COLMAIBHBIA KOHTPOJIb.
2-e wm3n., mepepab. m gom. CaHKT-

\j.

LEGEA 81 VIATA

[TerepOypr: FOpumndyeckuit LEHTP
IIpecc, 2009, 504 c.

15. Beirorckuit JI.C. Ilcuxomnorusi.
Mocksa: DKCMOIIpecc, 2000, 1008 c.

16. dunocodcekuii cimoBaps. [lon
pen. N.T. ®ponosa. Uzn. 6-e, mepe-
pab. u gom. Mocksa, 1991, 560 c.

17. KypssinoBa O.E. IloBblienue
0€30MMaCHOCTH JOPOKHOTO TBHKCHHS
METOJaMH COBEPIICHCTBOBAHUS CH-
CTEeMBI TTOATOTOBKH BoauTeaen. Juc-
cepranus KaHIUAATa FOPUIAYCCKUX
Hayk. Mocksa, 1998, 153 c.

18. Slkybenxko H.B. IIpaBoBbie
ACTEeKTHl TMPOPUIAKTAKHA JTOPOXKHO-
TPaHCIOPTHBIX NpoUcCHIECTBUN. Tro-
MeHb: W3parenncTtBO TroMeHCKOTO
opuaundeckoro nuuctutyra MBJ[ PO,
2000, 283 c.



